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Hozzávalók:
-Válassz egy szép autót aminek lehetőség szerint a terveit vagy legalább ortogonális fotóit meglehet a neten találni, hogy a méreteit le tudd mérni.
- Végy 1 gokartot- ebből felhasználhatók a következők:
1. motor ha Honda GX200 van benne és 19-mm-es a tengelye
2. fék
3. kormánymű-kormány
4. első kerékagyak 
5. hátsó tengely- csapágyakkal-csapágyházzal
6. a meghajtó fogaskerék és a hátsó tengely közötti adapter
7. hátsó kerékagy (ehhez majd még kell lézervágatni abaptert tárcsát)
8. ülés
- amiket még kell venni:
1. Motor ha nem volt a gokartba megfelelő (én így jártam mert 20-mm-es volt a főtengely- van aki ezt le tudja esztergálni)
https://zakanyszerszamhaz.hu/beepitheto-robbano-motorok/honda-gx-200-q-o1905-mm-fotengelyu-berantos-motor-p101005028

2. variátor https://www.aliexpress.com/item/32729520713.html?spm=a2g0s.9042311.0.0.62024c4dxD8pP1

3. vázhoz:  kb. számolva 
60x30x2 zártszelvény 18 fm
30x30x2 zártszelvény 12 fm
15x15x1,5 zártszelvény 12 fm
5x50 lapsacél 2 m
42,4 x 2,0 szerkezeti cső 1 fm és hozzá 4 db patent ív első hídhoz
2000x1000x0,7mm-es alu lemez 2 tábla ez a borítás



4. laprugó: https://www.autorugojavitas.hu  Itt vettem egyedi méretre készítették , de nekem túl erőset csináltak Kurgyis Gábor gépén lévő jobbnak tűnt. (20.000 volt darabja)

5. kerekek: simson 16-os kerekeket vettem https://mofaker.hu/termek/Fuzottkerek-1-5x16-os-alu-abronccsal-kpl--S50-S51_Simson__110324 
és hozzá Continental 2,50 széles gumikat:
https://kismotorgumi.hu/motorgumi/continental-250-16-kks10-1694.html

6. első kerékhez 4 db golyóscsapágy (mert a gokarté nem stimmelt a simsonhoz) méretre nem emlékszem de adja magát.

7. hajtáshoz fogaskerékpár és lánc:
	3Dlinear.hu (meg is munkálták megfelelő méretűre a lánckerekeket.)
	Laplánckerék 08B/54
	Lánc 08B
	Agyas lánckerék 08B/10

7. két komponensű autósesték 0,8l , washprimer alapozó 3 flakon https://www.festekcenter.hu/hb-body-960-wash-primer-spray-2k-1-1-alapozo-spray-sarga-400-ml?utm_source=argep.hu&utm_medium=cpc&utm_campaign=google_shopping&utm_term=BODY-0237
2 flakon fekete 1 falkon esüst festékszóró spay

8. bőr az üléshez http://www.winklerbor.hu
A hátsó kúpos elemet csak kényszerből bőröztem mert nem lett szép üvegszálból.

9. üvegszálas hátsó részhez sokmindent kellet venni de ezt a boltba elmondják. Itt a legfontosabb egy szép sablon ami nekem nem sikerült mert kapkodtam... https://novia.hu

Elkészítés röviden: 
Nyomtasd ki az eredeti autó tervét/rajzát megfelelő 1:10 arányban egy A4-es lapra (úgy hogy a tengelytáv a szabályok szerinti 1675mm ami nyomtatva ugyebár 167,5mm ) erről le lehet minden méretet venni és megtervezni, hogy minél inkább hasonlítson az eredetire. Pár tervet csatolok de azért nem az összeset, mert közben itt-ott eltértem a terveimtől úgyhogy csak összekavarna...

A terv alapján egy jó sík felületen hegeszd össze a vázszerkezetet. Itt a derékszögekre meg a párhuzamosokra kell nagyon figyelni. Először csak ponthegeszd végig ha megvan ellenőrizd a méreteket/szögeket utána varrd végig. Co hegesztővel csináltam azzal gyorsan megy. A daraboláshoz vettem egy fémdarabolót, hogy a szögeket pontosan le tudjam vágni (FLEX SBG 4910).
Ez után a kormányművet szereltem fel majd az első futóművet csináltam meg itt a kerékdőlésekre kell figyelni, hogy egyformák legyenek. Ezután a hátsó futóműköz lézervágattam 5mm-es lemezből két alkatrészt amit felhegesztettem a vázra és erre csavaroztam fel a gokart csapágyházat. 
A motort próbáltam minél előrébb és minél közelebb a földhöz elhelyezni. Ez nem egyszerű mert ott a tengely és rajta a nagy 45 fogas fogaskerék. A fogaskerekeket a 3Dlinear cégtől vettem érdemes velük megfelelő méretre esztergáltatni is mindkét fogaskereket. A kicsi kerékbe kell egy hornyot is vésetni amihez speckó szerszám kell gondolom nem sokunknak van ilyen otthon...  Ha lehet akkor érdemesebb valami kisebb láncot venni mert a variátorba alig fér el. (nem tudom van-e)
A lánc feszességét egy kis állítócsavarral oldottam meg (fotókon látszik)
A Variátornál figyelni kell, hogy a sík tárcsák egy síkban legyenek és a szíj függőleges oldala a függőleges tárcsáknál legyen. Erre nem figyeltem, el is szakadt a szíj kb. fél óra után. 
Eredeti Honda GX200-at vettem 19 mm-es tengellyel csakhogy ezen nem metrikusak azok a mentek amikkel a variárot fel kell szerelni. A Szögker-be kaptam colos csavart ami kell hozzá. 4 db ami tartja a variátort és 1 db hosszabb ami a motor főtengelyébe megy bele.
A gyári gázkar rendszert érdemes leszerelni és a pillangószelepet közvetlenül nyitni-zárni. Ehhez egy kis kart kell még közbe iktatni (képeken látszik). Először nem vettem le és kb. fele annyira ment.

A hátsó és az első kerékagyból is kellett felxelnem, hogy össze tudjam honzi a gokart kerékagyakkal. 
A pedálokat először fából csináltam meg, de a féknél gyengének bizonyult a zsanér így egy 20x20 as zártszelvény ből csináltam egy U alakot az lett a pedál amit egy 12-es menetes-szárral rögzítettem a vázhoz. A féket a „padlólemezhez” rögzítettem ami maradék 14mm-es tölgyfa svédpadló. Kicsit nehéz, de legalább erős és esztétikus... 
Gáz-bovdennek a tandem bicikli fék-bovdent használtam és hozzávaló bovden-házat. 
Az ülést a gokartból tettem át és tettem bele 3 cm szivacsot majd lebőröztem, ez nem olyan egyszerű mint gondoltam úgyhogy olyan lett amilyen... 
Így már kb. üzemképes volt és mentem pár tesztkört. Működött ez után jött a „csomagolás”.
Karton papírból megcsináltam a borítást rápróbáltam és utána ez alapján a sablon alapján kivágtam aluból kézi lemezollóval. Szegecsek helyét kifurkáltam és bontható szegecsekkel az egészet összeraktam(nem tudom mi ennek a szrszámnak a neve de hasznos én is kölcsön kaptam). Miután kész volt és minden passzolt az egészet szétszedtem és lefestettem külön a vázat és külön a lemezeket 2 komponensú antófestékkel.  A fekete meg ezüst részeket pedig csak festékszóró spry-vel. Előtt az alu felületeteket lefújtam vékonyan washprimer-rel ezt egy szaki javasolta.
A hátsó részre egy üvegszálas kúpot csináltam ,de mivel a forma nem volt szép mert kapkodtam így a vége
Ezután összeszerelés és kész is van....
Az építésről rengeteg képet teszek fel azon mindent meg tudsz nézni.
Elvileg szabály szerint 500.000 Ft-ból kellene kijönni de ennyiből nem könnyű kijönni és használt alkatrészeket is kell beépíteni. 

Remélem tudtam kicsit segíteni
Hajrá!!! 


A szabályokat is bemásolom ide, hogy meglegyen 1 helyen.

A szabalyok amiket kozosen beszeltunk at es tobbsegi tamogatassal fogadtunk el, adnak keretet a versenynek. Bar a dolog jellegebol fakadoan a regulaciokat nem arra hoztuk, hogy legyen okunk versenyzoket kizarni, megovni, meghurcolni stb, de nem is azert, hogy affele gyenge ajanlasokkent tekintsunk rajuk amik alol csak az ostoba nem bujik ki. 
Kerlek benneteket, tartsuk tiszteletben a kozosen letrehozott szabalyrendet! Ne hozzuk egymast vagy epp a gepatvetelnel segedkezo versenybirokat feleslegesen kinos helyzetbe. 
A konstruktiv es meltanyos hozzaallasotokat elore is koszonom!
A cyclekart versenyjármű egy olyan szerkezet, ami kb 1:2 méretaránnyal hasonlít egy korabeli versenytípusra (1920-1939, a tagság esetleg egyedi esetben hozzájárulhat ezen időkorlát módosításához, de csak akkor, ha a jármű külleme stílusban illeszkedik a fenti intervallumhoz). Együléses, nagy részben a versenyzők (csapatok) által készített.
Az alaptípust a versenyjárműnek nem kell méretarányosan lekövetnie, de fontosabb a kinézet, mint a teljesítmény vagy épp az úttartás.
A jármű méreteinek meghatározását erős irányelvnek tekintjük, amitől eltérni 5%nál jobban csak nagyon indokolt esetben, a tagsag megkerdezesevel lehet.
Maximum hossz - 98", 2490mm
Maximum szélesség - 40", 1020mm
Tengelytáv - 66", 1675mm
Nyomtáv - 38", 965mm
Alváz szelvény – alapesetben 80x20x2/60x30x2 acél zártszelvény, vagy a megadott keresztmetszetnél 15%kal nagyobb, sík lapokból hegesztett zárt dobozszelvény. Az alváz hegesztéseit nem kell minősíttetni, de a gépátvételnél a verseny rendezőség szemrevételezi. A nagyon alacsony minőségű hegesztés kizárást eredményezhet. Az alvázat felesleges furatokkal könnyíteni nem szabad. 

Felépítmény – alap esetben korhű anyagok: rétegelt lemez, fém, bőr, vászon. Kompozit anyagok, cnc megmunkált és 3d nyomtatott elemek indokol esetben alkalmazhatóak. Az utóbbi csak nem teherviselő elem esetén.
Abroncs és kerék: – Ha csak lehet, Honda 17"x 1 3/4"-2.25" abroncs, hiszen az kompatibilis a többi ország versenyein használttal, de szükség esetén használható 16" vagy 18" zyar motorfelni is (acel vagy konnyufem kivitelben, korabeli stilushoz passzolva termeszetesen). Szélességben a felső határ 2.5". Gumit olyat szabad használni, ami a felnire biztonsággal feltehető. Beépíthető használt felni is, de a küllőknek épnek kell lennie. Laza vagy hiányos küllőzetű kerékkel szerelt versenyjárművet a rendezőség kizárással sújthat. A gumi lehetőleg korhű mintázatú legyen, szélességben a felnivel kompatibilis.
Minimum súly – nincs
Maximum súly (üresen) - 250lbs, 113.6kg
Motor - 200cc, egyhengeres 6.5 hp Honda GX200, vagy annak klónja, azonos névleges teljesítménnyel - gyári állapotú, kipufogó cserélhető, pillangószelep mozgató rendszer átépíthető.
Hajtáselrendezés – farmotor.
Közlőmű - A cyclekartot variátoros hajtóművön keresztül hajtja a motor.A kihajtás egyik vagy mindkét hátsó kerékre történik. A végáttétel szabadon választott. Tetszőleges kialakításù differenciálmű használható.
Fék – A versenyjármű fel kell legyen szerelve valamilyen fékberendezéssel, ami a hátsó tengely egyik vagy mindkét kerekére hat. A járműnek és pilótájának képesnek kell lennie megállni teljes sebességről (később egyeztetett) méteren. Fék az első tengelyen nem megengedett. A versenyjarmuvet fel kell szerelni minimum 1db feklampaval, mely szabvanyos fenyereju, piros szinu.
A versenyeken a pilotak kotelesek "e" jelu bukosisakot viselni.
Az építés maximális keretösszege: 500.000 forint. A keretösszeg betartását az úriemberekre jellemző önfegyelmen felül a verseny rendezőség felé hitelt érdemlően igazolni kell tudni.
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